Das Formel 1-Nachschlagewerk.

Formel 1 von A-Z

Das Nachschlagewerk fiir Experten: Hier finden Sie die
wichtigsten Begriffe und Redewendungen aus der Welt
der Formel 1 von A bis Z.

Abrieb

Abnutzung der Reifenoberflache. Beim
Fahren reibt sich Gummi der
Reifenoberfldche auf dem Asphalt ab
und hinterlasst dort eine
Gummischicht, die im Verlauf des
Rennwochenendes auf der Ideallinie
fir immer besser werdende
Bodenhaftung und mehr Grip sorgt.
Der Abrieb wird auch durch die
Abstimmung des Rennwagens und
die Beschaffenheit des Asphalts
beeinflusst.

Abstimmung

Auch Set-up genannt. Bezeichnet die
allgemeine Fahrzeugeinstellung und
beinhaltet alle veranderbaren
mechanischen sowie aerodynamischen
Teile (Radaufhdngung, Fliigel, etc.).

Abtrieb

Der Abtrieb bezeichnet den
Anpressdruck, mit der Formel 1-
Autos auf den Boden gedrickt
werden. Er wird vom Unterdruck
unter dem Boden des Autos sowie
durch die Front- und Heckfliigel am
Auto erzeugt und fithrt zu einer
grolReren Bodenhaftung. Dieser Effekt
wird genutzt, um héhere
Kurvengeschwindigkeiten zu
erreichen.

Accident Data Recorder (ADR)

Modul zur Datensammlung bei
Unfallen, das seit 1997 in jedes
Fahrzeug eingebaut werden muss.
Der Accident Data Recorder zeichnet
Geschwindigkeiten und
Verzogerungswerte auf, die bei einem
Unfall auftreten. Sie werden
anschlieflend ausgewertet, um
Auskinfte tiber die mogliche Ursache
zu erhalten. Dadurch soll die
Sicherheit in der Formel 1 weiter
erhoht werden. Die Box ist so ange-
ordnet, dass sie jederzeit — ohne dass
Teile des Autos entfernt werden
missen — erreichbar ist.

—— Air stream Wing ~8- Down force

Luftveranderung: Die Aerodynamik spielt in der Formel 1 eine entscheidende

Rolle.

Aerodynamik

Wissenschaft, die sich mit dem
Verhalten von Luftstromungen
beschiftigt. In der Formel 1 gilt bei
der Konstruktion der Autos die
Grundregel: Moglichst viel Abtrieb
beziehungsweise Anpressdruck bei
moglichst wenig Luftwiderstand.
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Airbox

Lufteinlass hinter dem Kopf des
Fahrers. Durch die Airbox wird die fiir
den Verbrennungsvorgang benotigte
Luft zum Motor geleitet.

Allianz

Als einer der weltweit gréfSten
Finanzdienstleister engagiert sich
Allianz seit 2000 in der Formel 1. 2007
erweiterte Allianz ihr Formel 1-
Engagement zu einem 3-geteilten
Ansatz, der die weltweite Partnerschaft
mit der Formel 1, ein klassisches
Team-Sponsorship mit AT&T Williams
sowie Banden und Pit Lane Branding
bei zentralen Rennen der Saison,
miteinander verbindet. Allianz, die
Versicherungsschutz fiir 50 Millionen
Kraftfahrzeugversicherte weltweit
bietet, kommuniziert ihre Expertise

in den Bereichen Risikomanagement
und StralBenverkehrssicherheit.

A Gr/oba/
Parrtmner

FormulaZ ™

Allianz: Globaler Partner der Formel 1.

Allianz-Zentrum fiir Technik (AZT)

Das AZT in Miinchen hat sich seit mehr
als 70 Jahren als hauseigenes
Forschungsinstitut der Allianz SE einen
Namen gemacht. Die Kernkompetenzen
sind Risikomanagement, Beratung und
Schadensanalyse. Einmal wochentlich
fithrt die Allianz Crash-Tests durch, um
die Sicherheit von 50 Millionen
fahrzeugversicherten Kunden und
anderen Verkehrsteilnehmern zu
verbessern.

Anstellwinkel

Winkel, der angibt, wie die Fltigel bei
der Abstimmung des Formel 1-Autos
geneigt werden — je steiler der Winkel,
desto grofSer der Abtrieb.

Aquaplaning

Zu Aquaplaning kommt es, wenn sich
zwischen Reifen und Fahrbahn mehr
Wasser befindet, als vom Reifenprofil
verdrangt werden kann. Das Auto
,schwimmt*“ und wird dadurch
unkontrollierbar fiir den Fahrer. Bei
Aquaplaning-Gefahr kann ein Formel
1-Rennen abgebrochen werden. In
der Regel wird bei starkem Regen
zunachst das Safety-Car eingesetzt,
um das Feld bei geringerer
Geschwindigkeit zu neutralisieren.

Aquaplaning — hohe Geschwindigkeiten auf nassem

Untergrund.

Aufhdngung

Die Radaufhdangung war noch vor
Jahren die Achillesferse eines Formel
1-Boliden, ist durch die Verwendung
von Verbundwerkstoffen inzwischen
aber sehr stabil. Vom Prinzip her
werden vorne und hinten doppelte
Dreieckslenker eingesetzt, die je nach
Team aerodynamisch unterschiedlich
geformt sind.

Ein Crash-Test des AZT.

Auslaufzonen sind sehr wichtig in der Formel 1.

Auslaufzone

Als Auslaufzone wird eine Leerflache
einer Rennstrecke bezeichnet, die sich
direkt neben der eigentlichen Fahrbahn
befindet. Sie soll ein passives oder
aktives Stoppen eines auRer Kontrolle
geratenen Rennwagens ermoglichen,
bevor es zu einer Kollision mit der
Streckenbegrenzung kommt. In den
vergangenen Jahren kamen immer
mehr asphaltierte Leerflichen zum
Einsatz, auf denen der Fahrer eine
bessere Kontrolle tiber das Auto
behdlt. Davor wurden in den méglichst
breiten Auslaufzonen Kiesbetten
angelegt. Obwohl der Kies die
Geschwindigkeit des Autos verringerte,
bestand die Gefahr, die Kontrolle
iber das Auto véllig zu verlieren und
im Kiesbett stecken zu bleiben.

Autoklav

Druckgefal3, in dem vakuumverpackte
Bauteile aus Verbundwerkstoffen 10
bis 20 Minuten bei einer Temperatur
von rund 100 bis 200 Grad Celsius
ausgehdrtet und so in die gewiinschte
Form gebracht werden. Dieses
Verfahren verleiht den
Verbundwerkstoffen ihre besondere
Festigkeit bei geringem Gewicht.

Balaclava

Feuerfeste Kopfmaske aus
Nomex®-Faser, einer schwer
entflammbaren synthetischen Faser.
Sie wird unter dem Helm getragen.

Feuerfeste Kleidung: Die Balaclava besteht aus Nomex®-Faser.

Benzin

In der Formel 1 darf nur bleifreies
Super-Benzin verwendet werden. Es
entspricht weitgehend dem an einer
herkémmlichen Tankstelle erhéltlichen
Sprit mit 95 bis 102 Oktan. Die Kraft-
stoffe enthalten aber Additive, die far
eine schnellere und bessere
Verbrennung sorgen, auflerdem sind
sie teilweise leichter als handelstiblicher
Sprit. Seit der Saison 2008 miissen
5,75 Prozent des Sprits aus biologischen
Quellen stammen. AT&T Williams
war das erste Team, das ein
Grand-Prix-Auto wihrend eines
Vorfiihrungsevents in Rio de Janeiro
mit Biobenzin betrieben hat. Die
Teams konnen ihre Lieferanten frei
wéhlen, missen jedoch fiir
Kontrollzwecke vor der Saison eine
Benzinprobe bei der FIA hinterlegen.
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Veranderungen am Auto dirfen nur auf der Inner Lane durchgefiihrt werden
(GP Hungary 2009).
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Blistering

Blasenbildung des Reifens, verursacht
durch Uberbeanspruchung. Negative
Folge ist ein Nachlassen des Grips.

Bodeneffekt

Entwicklung aus den 1970er-Jahren:
Um den Bodeneffekt, auch Ground
Effect genannt, zu erzielen, erhielten
die Rennwagen in den Seitenkésten
Flugelprofile, mit an den Seiten
angebrachten Schiirzen. Diese
erzeugten einen Unterdruck, durch
den das Fahrzeug auf die Strecke
gepresst wurde. Durch den enormen
Grip waren extrem hohe
Kurvengeschwindigkeiten moglich.
Reine Ground-Effect-Autos wurden
von der FIA Ende 1982 aus
Sicherheitsgriinden verboten.

Bodenfreiheit
Abstand zwischen Wagenboden und
Fahrbahn.

Boxengasse

Die Boxengasse befindet sich direkt
vor den Boxen. In ihr werden wéhrend
des Rennens die Boxenstopps
durchgefiihrt. Das Tempolimit in der
Boxengasse betrigt im Freien Training
60 km/h, im Qualifying und Rennen
100 km/h. Auf Strecken mit einer
besonders engen Boxengasse, wie
zum Beispiel in Monaco, kann das
Geschwindigkeitslimit zusétzlich
gesenkt werden. Die Reihenfolge der
Boxen richtet sich nach den
Startnummern der Teams.

Boxenstopp

Beim reguldren Boxenstopp wahrend
des Rennens wechselt ein
Mechaniker-Team die Reifen am Auto
und nimmt gegebenenfalls weitere
mechanische und aerodynamische
Einstellungen vor. Zwischen 1994 und
2009 wurde das Auto beim Boxenstopp
zusétzlich betankt. Seit dieser Saison
ist das Nachtanken verboten.

P> -
Gger - :

Ubung macht den Meister: Jede Sekunde zahlt
(GP Malaysia 2009).

Bremsbalance

Um eine bessere Balance beim
Bremsen zu erreichen, kann die
Bremskraftverteilung zwischen
Vorder- und Hinterachse vom Fahrer
auch wiahrend des Rennens mit
einem Drehknopf am Lenkrad
verandert werden.

Bremsen

Die Bremsen werden aus Karbon
hergestellt. Ein Bremssattel und
héchstens 6 Kolben pro Rad sind
erlaubt. Die Bremssattel muissen

aus einer Aluminiumlegierung
bestehen. Nicht verwendet werden
durfen Kihlfliissigkeit, ABS und
servountersttitzte Bremsen. Bei einer
Vollbremsung aus 200 km/h steht ein
Formel 1-Auto innerhalb von 55 m,
beziehungsweise nach 1,9 Sekunden.
Dabei wirken Verzogerungskréfte von
bis zu 5 G —der Fahrer muss also das
Finffache seines Eigengewichts
aushalten. Seit 2009 ist in der Formel 1
das sogenannte KERS, ein System zur
Riickgewinnung und Speicherung der
Bremsenergie, zugelassen.

Bremsscheibe

In der Formel 1 durfen maximal 28 mm
dicke Bremsscheiben aus Karbon
eingesetzt werden, die einen
Durchmesser von 278 mm nicht
iiberschreiten. Karbon-Bremsscheiben
und -Beldge benétigen eine
Betriebstemperatur zwischen 550
und 650 Grad Celsius. Beim Bremsen
erhitzen sie sich auf bis zu 1.000 Grad
Celsius.

Briefing

Bei der vom Renndirektor vor jedem
Grand Prix einberufenen Versammlung
mit den Fahrern und Vertretern

ihrer Teams werden aktuelle Dinge
wie Besonderheiten der jeweiligen
Rennstrecke oder verdanderte
Durchftihrungsbestimmungen
besprochen. Bei den Briefings
innerhalb der Rennstélle legen die
Teamverantwortlichen mit
Ingenieuren und Fahrern gemeinsam
die Strategien fir jeden Tag des
Grand-Prix-Wochenendes fest. Die
Nachbetrachtung des Renntags in
diesem Kreis, die die Grundlage ftr
kiinftige Strategien und technische
Weiterentwicklungen bildet, nennt
man Debriefing.

C

CFK (Kohlefaserverbundwerkstoff)
Unter den Sammelbegriff CFK fallen
Kohlefaserverbundwerkstoffe wie
Karbon oder Kevlar®, die sich, in
Verbindung mit Epoxidharzen, durch
eine hohe Steifigkeit und Festigkeit bei
sehr geringem Gewicht auszeichnen.
Aus ihnen wird zum Beispiel das
Monocoque gefertigt.

Erhitzung bis zu

1000°C}

Widerstandsfahig: Die Bremsscheibe aus Karbon halt extremer Hitze

stand.
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Green Flag w

Chassis

Zentraler Teil des Formel 1-Autos.
Herzstiick des Chassis ist das
Monocoque. Mit dem leichten und
zugleich extrem stabilen Monocoque
sind alle anderen Komponenten
verbunden. Es wird aus einem
Verbundwerkstoff aus Kohlefasern
und Epoxidpolymer hergestellt, der in
Sandwich-Bauweise Waben aus
Aluminium und Nomex®-Faser zu
einer Schalenstruktur verbindet. Der
Prozess des Formens und Verbindens
erfolgt im sogenannten Autoklav
unter bestimmten Druck- und
Warmebedingungen.

Cockpit

Bezeichnet den Arbeitsplatz des
Rennfahrers. Das Cockpit muss so
dimensioniert sein, dass der Fahrer
keine Schwierigkeiten hat, innerhalb
von 5 Sekunden auszusteigen. Am
Lenkrad muss das Cockpit 50 cm, an
den Pedalen 30 cm breit sein. Durch
das Cockpit diirfen aus
Sicherheitsgriinden keine Benzin-,
Ol- oder Wasserleitungen gefiihrt
werden. Die Temperatur im Cockpit
betrdgt durchschnittlich 50 Grad
Celsius.

Begehrter Arbeitsplatz: Das Cockpit des neuen Williams-Cosworth FW32.
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Computational Fluid Dynamics (CFD)
CFD macht am Computer die
Luftstrome sichtbar, die das Fahrzeug
umflielen. Gleichzeitig ist zu erkennen,
welche Auswirkungen einzelne
Fahrzeugteile aufeinander und auf
die Aerodynamik haben. Die Ingenieure
konnen diese Auswirkungen also
simulieren, ohne die Teile vorher erst
bauen zu miissen. Das spart Zeit und
Geld.

Computer Aided Design (CAD)
Intelligente Rechnerprogramme, die
fur Effizienz und Schnelligkeit stehen
und dem Konstrukteur die Arbeit
erleichtern. Reil3bretter haben in
modernen Rennfabriken ldngst
ausgedient.

Concorde Agreement

Der Vertrag regelt Rechte und Pflichten
der Teams und der FIA und verlangt
Einstimmigkeit der Parteien bei
wichtigen Entscheidungen. Das nach
1981, 1987, 1992, 1997 und 1998 bisher
6. Concorde Agreement wurde am

1. August 2009 unterzeichnet.

Crashtest

Von der FIA vorgeschriebene
Belastungstests fiir Fahrzeugteile
(z. B. Uberrollbiigel, Monocoque).
Es gibt Tests ftr Front-, Seiten- und
Heckkonstruktionen. Crashtests
wurden 1985 eingefiihrt. Sie finden
unter Aufsicht der FIA statt, meist
im Cranfield Impact Centre in
Bedfordshire, England.

Differenzial

Ausgleichsgetriebe, das zwischen die
Antriebsrédder geschaltet wird, um bei
einer Kurvenfahrt die Drehzahlunter-
schiede zwischen kurveniulSerem und
kurveninnerem Rad auszugleichen.

Diffusor

Luftauslass am unteren Autoheck,
der einen groRen Einfluss auf die
aerodynamischen Eigenschaften hat.
Das nach hinten hochgezogene
Leitwerk sorgt fiir kontrollierten
Luftstrom am Unterboden, erzeugt
dabei Unterdruck und damit Abtrieb.

In geordneten Bahnen: Der Diffusor optimiert die
Bodenhaftung.

Drehmoment
Entsteht im Motor durch den
Verbrennungsdruck, der tiber Kolben

und Pleuel auf die Kurbelwelle einwirkt.

Das maximale Drehmoment ist ein
Gradmesser fiir die Durchzugskraft
und die Elastizitat des Motors sowie
das Beschleunigungsvermogen eines
Rennautos.

Electronic Control Unit (ECU)

Die einheitliche Steuereinheit regelt
alle elektronischen Vorgange in
einem Formel 1-Boliden. Sie ist seit
2008 Standard und wird von einem
von der FIA bestimmten Hersteller
konstruiert.

Elektronische Fahrhilfen

Zu den elektronischen Fahrhilfen
zahlen etwa die Traktionskontrolle,
das Automatikgetriebe oder die
Startautomatik (Launch Control).

Ein von der FIA beauftragtes Team
von Experten kann an den
Rennwochenenden jederzeit
kontrollieren, ob die Elektronik des
Autos regelwidrige Fahrhilfen enthalt.
In der Saison 2004 wurden
Startautomatik und Automatikgetriebe
verboten, die Traktionskontrolle ist
seit 2008 nicht mehr erlaubt.

Endplatte

Senkrechte Begrenzungsflaiche am
Fligel, die einen glinstigen Einfluss
auf die Luftstromung hat.

Ersatzauto

Ersatzautos sind in der Formel 1
nicht mehr erlaubt. Sollte jedoch ein
Fahrer sein Fahrzeug irreparabel
beschidigen, kann das Team ein
anderes Fahrzeug aufbauen. Sollte
ein Fahrer zwischen Qualifying und
Rennen das Auto wechseln, muss er
aus der Boxengasse starten.

Fading

Fachausdruck fiir das Nachlassen
der Bremswirkung nach ldngerer,
starker Beanspruchung. Tritt bei
den heutigen Kohlefaserbremsen
weniger auf als bei konventionellen
Stahlscheibenbremsen.
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Schaumschlédger: Das Feuerldschsystem schiitzt Fahrer, Motor und Chassisbereich.

4

Ausliser

aufen am Chassis

® T
y 2 i . M i

Fahrerwechsel

Ein Team darf in einer Saison maximal
4 Fahrer einsetzen. Ein Wechsel darf
bis zum Beginn des Qualifyings
vorgenommen werden. In den Freien-
Trainings-Sitzungen am Freitag
haben die Teams die Moglichkeit,
anstelle eines Stammfahrers einen
zusitzlichen Piloten einzusetzen.
Dieser muss jedoch Inhaber einer
Superlizenz sein. Zudem darf das
Team in der Sitzung nicht mehr als 2
Autos einsetzen.

Fédération Internationale de
I'’Automobile (FIA)

Die FIA ist der internationale Automobil-
Dachverband und stellt das technische
und sportliche Reglement der Formel
1 auf. Sie hat ihren Sitz in Paris.
Neuer FIA-Prasident ist seit dem 23.
Oktober 2009 Jean Todt. Der ehemalige
Ferrari-Teamchef 16ste den Briten
Max Mosley ab. Die FIA wurde 1904
gegriindet.

Feuerldschsystem

In jedem Formel 1-Auto muss ein
Feuerloschsystem eingebaut sein, das
den Loschschaum im Chassisbereich
und im Bereich des Motors verteilt.
Der Feuerloscher muss vom Fahrer
selbst oder von aulden ausgelost
werden kénnen.

O,‘!

Flugel

Feste Flachen am Rennwagen, die
den Anpressdruck auf die StraRle
erhéhen sollen. Die Fliigel dienen
dazu, das Auto fester auf den Boden
zu drticken. Die Kunst der
Flugeleinstellung liegt darin, den
besten Kompromiss zwischen
Hochstgeschwindigkeit auf Geraden
(wenig Abtrieb) und optimalem
Kurvenverhalten (viel Abtrieb) zu
finden. Die Frontfliigel sind 1.800
mm, die Heckfliigel 750 mm breit.

5 et PR AWeY B :
Die GréRe des Frontfliigels wurde 2009 von 1.400 auf
1.800mm verbreitert.

Formel 1™

Die Bezeichnung ,Formel 1“ wurde
nach dem Zweiten Weltkrieg
eingefiihrt. Sie sollte Motorsport der
Spitzenklasse bezeichnen. 1950
wurde erstmals unter der Regie der
FIA um die Formel 1-Weltmeisterschaft
gefahren. Das erste Rennen der WM
war der Grand Prix von England am
13. Mai 1950 in Silverstone.

Formel 1-Kommission

In dieser Kommission sitzen Vertreter
der Teams, der Rennveranstalter, der
Motorenhersteller, der Sponsoren, der
Reifenhersteller und der FIA. Die
Kommission entscheidet dartiber, ob
vom Technischen Ausschuss der FIA
vorgeschlagene Reglementdnderungen
umgesetzt werden.

Formula One Teams Association (FOTA)
Die FOTA ist die Vereinigung der
Formel 1-Teams. Geleitet wird sie von
Ferrari-Prasident Luca di
Montezemolo. Die FOTA vertritt die
Rennstélle bei Verhandlungen mit
der FIA und macht unter anderem
Vorschlage ftir Reglementanderungen.
Gegriindet wurde sie am 29. Juli 2008.

Freies Training

Bei diesen Trainingseinheiten vor
einem Grand Prix werden zwar die
Rundenzeiten gestoppt, sie haben
jedoch keinen Einfluss auf die
Startreihenfolge oder das Ergebnis.
Die Teams nutzen sie als Moglichkeit,
um ihre Autos auf die jeweilige
Strecke abzustimmen und die
Reifenwahl zu treffen. Die Anzahl
der Runden ist dabei frei wihlbar.

Frontfltgel

Er erzeugt Anpressdruck auf den
vorderen Bereich des Formel 1-Autos
und ist damit wichtiger Bestandteil
der Aerodynamik. Details des
Frontspoilers dndern sich teilweise
fiir jedes Rennen — je nachdem, wie
viel Anpressdruck fiir die jeweilige
Strecke erforderlich ist. Aulerdem
nehmen die Piloten Modifikationen
am Frontspoiler vor, wobei vor allem
die Neigungen der Flache,
beziehungsweise der Abrisskanten
variiert werden. Seit 2009 ist es dem
Piloten erlaubt, den Neigungswinkel
des Frontfligels auch wihrend der
Fahrt 2-mal pro Runde zu verstellen.

Gang

Als Gang wird eine Fahrstufe mit
einem bestimmten Uber- oder
Untersetzungsverhdltnis bezeichnet.
Automatische oder stufenlose
Getriebe sind in der Formel 1 verboten.
Ein Formel 1-Fahrzeug verfiigt tiber

7 Vorwirtsgiange und einen
Ruckwartsgang.

Gewicht

Fir das Rennen muss ein Formel 1-Auto
inklusive Fahrer und ohne Benzin
mindestens 620 kg wiegen. Die
Fahrzeuge werden so konstruiert,
dass sie leichter sind. So kann tiber
Zusatzgewichte eine bessere
Gewichtsverteilung erreicht und
damit das Fahrverhalten verbessert
werden. Zur Gewichtskontrolle
duarfen die Technischen Kommissare
der FIA die Autos jederzeit zur Waage
in der Boxengasse beordern.

Graining

Wenn Reifen bei Uberbeanspruchung
Zersetzungserscheinungen aufweisen,
zerbréselt die Gummimischung.

Dies wird als Graining bezeichnet.
Negative Auswirkung ist ein
Nachlassen des Grips.

Grand Prix Drivers Association
(GPDA)

Vereinigung der Formel 1-Fahrer zur
Vertretung ihrer Interessen.

Der Frontfliigel des neuen Williams-Cosworth FW32.
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Grip ist essenziell: Kazuki Nakajima beim 2009 Tiirkischen GP 2009.
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Grip

Das Zauberwort fir Fahrer und
Ingenieure in der Formel 1. Es
bezeichnet, wie stark das Auto am
Boden haftet. Viel Grip bedeutet eine
hohe Geschwindigkeit in den Kurven.
Hauptfaktoren fiir den Grip sind die
Aerodynamik, der Abtrieb, den das
Fahrzeug produziert, und die
Reifeneigenschaften. Ein Fahrzeug
ohne Grip fangt an zu rutschen oder
kommt ins Schleudern.

Ground Effect

Anpressdruck, der durch einen
aerodynamisch geformten
Unterboden entsteht. In den spaten
70er und frithen 80er Jahren wurden
an den Seiten der Autos Schiirzen
angebracht, die zusammen mit den
Fliigelprofilen der Seitenkasten einen
Unterdruck erzeugten. Das ermoglichte
extrem hohe Kurvengeschwindigkeiten.
Reine Ground-Effect-Fahrzeuge
wurden Ende 1982 von der FIA verboten.

Gurney

Schmale, austauschbare
Abschlusskante eines Fliigels.
Erfunden hat sie der amerikanische
Rennfahrer Dan Gurney.

Haarnadel

Eine sehr enge Kurve. Die bekannteste
Haarnadel ist die ehemalige
Loews-Kurve in Monaco, die heute
wieder Grand Hotel heif3t.

Halteseile

Jedes Rad wird durch 2 Seile aus
Hochleistungsfasern (PBO, Zylon) mit
dem Chassis verbunden. Dadurch soll
verhindert werden, dass sich die Rader
bei einem Unfall vom Auto lésen.
Jedes Seil muss einer Belastung von

6 Tonnen standhalten.

Handschuhe

Bestehen wie der Rennoverall aus
feuerfestem Nomex®-Material. Sie
liegen eng an und werden mit einer
Lasche festgezogen. Die Innenflachen
sind aus Wildleder.

Head and Neck Support (HANS)

Seit der Saison 2003 fahren die Piloten
mit einem zusdtzlichen Kopf- und
Nackenschutz. Das System Head and
Neck Support besteht aus einem
Schulterkorsett aus Karbon, das mit
den Sicherheitsgurten und dem Helm
der Fahrer verbunden wird. HANS soll
im Falle eines Unfalls die Uberdehnung
der Wirbelsaule verhindern. Auflerdem
soll ausgeschlossen werden, dass der
Kopf des Fahrers gegen das Lenkrad
prallt. Erfunden haben HANS die
Amerikaner Jim Downing und Bob
Hubbard.

HANS wird am Helm mit dem Fahrer verbunden.

Rot-Licht: Vor allem bei Regen ist die Heckleuchte

ein wichtiges Warnsignal fiir die Verfolger
(GP Malaysia 2009).

Heckleuchte

Verringert das Risiko von
Auffahrunfallen. Die Heckleuchte
muss immer angeschaltet sein, wenn
mit Regenreifen gefahren wird. Sie
muss zwischen 30 und 35 cm iiber

dem Fahrzeugboden angebracht sein.

Heckfliigel

Er erzeugt vor allem auf die Hinterachse
Anpressdruck. Der Heckfliigel wird je
nach Strecke den Gegebenheiten
angepasst, das heildt, es werden
Einstellungen und Winkel der
Flachen verandert (je steiler, desto
mehr Abtrieb wird erzeugt). Diese
Einstellungen sind Teil des Set-ups.

Helm

Der Helm besteht aus Karbon,
Polyethylen oder Kevlar® wiegt etwa
1.250 g. Geformt wird er im
Windkanal, sodass er moglichst
wenig Luftwiderstand bietet.

Helme werden Deformations- und
Splittertests unterworfen. Im Rennen
durfen nur von der FIA freigegebene
Helme getragen werden.

Heizdecke

Reifen benétigen eine
Betriebstemperatur von ungefahr

100 Grad, um optimale Leistung zu
bringen. Damit diese Temperatur
schnell erreicht wird, heizen spezielle
Decken die Rader auf 60 bis 80 Grad
vor. Sind die Reifen zu kalt, bauen sie
nicht genug Haftung auf. Sind sie zu
heil3, verschleien sie schnell.

Ideallinie

Gedachte Linie, auf der die Rennstrecke
am schnellsten durchfahren werden
kann. Dort ist aufgrund des
Reifenabriebs in der Regel auch der
Grip am besten.

Intermediate

Bezeichnet eine Mittellosung zwischen
Trocken- und Regenreifen. Der
Intermediate besitzt mehr Profil als
ein Trockenpneu, aber weniger als ein
Regenreifen. Er wird bei wechselhaftem
Wetter oder leichtem Regen gefahren.

International Court of Appeal

Das Berufungsgericht der FIA setzt
sich aus Berufsrichtern zusammen,
seine 18 Mitglieder werden fir jeweils
3Jahre ernannt. Damit der Court of
Appeal entscheidungsfahig ist,
miissen mindestens 3 Richter
anwesend sein, von denen keiner die
gleiche Nationalitit wie eine der
beteiligten Parteien haben darf. Ein
Formel 1-Team, das eine Entscheidung
der Rennkommissare nicht akzeptiert,
kann beim Berufungsgericht
Einspruch einlegen. Diese
Absichtserklarung muss innerhalb
einer Stunde nach der Entscheidung
erfolgen. Auch die FIA kann eine
Entscheidung der Sportkommissare
an das Berufungsgericht weiterleiten.
Seit Dezember 2009 diirfen die Teams
selbst einen der 3 Richter
nominieren.
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International Sporting Code
Regelwerk der FIA, in dem alle
den internationalen Motorsport
betreffenden Vorschriften
zusammengefasst sind.

Jump Start

Der Frithstart wird durch einen
Fahrer ausgelost, dessen Rennwagen
sich in Bewegung setzt, ehe alle
Lichter der Startampel erloschen
sind. Uberprift wird der Frithstart
durch Sensoren auf der Startgeraden.
Ein Frithstart zieht in der Regel eine
durch die Rennleitung verhéngte
Strafe nach sich.

Karbon

Aus dem kohlefaserverstarkten, extrem
widerstandsfahigen Epoxidharz (auch
CFK genannt) wird zum Beispiel das
Monocoque des Rennwagens
hergestellt, das sich durch eine hohe
Steifigkeit und Festigkeit bei sehr
geringem Gewicht auszeichnet.

Kerbs

Uberhéhte Randsteine als
Fahrbahnbegrenzung vor, nach und
in Kurven oder Schikanen. Durch die
Kerbs wird mehr Sicherheit erreicht,
da die Fahrer das Tempo drosseln
mussen, wenn sie dariiberfahren.

Randereignis — die Kerbs der Formel 1-Strecken.
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KERS (Kinetic Energy Recovery System)
Seit 2009 haben die Formel 1-Teams
die Moglichkeit, KERS einzusetzen,
um die Leistung ihres Autos zu
steigern. KERS regeneriert kinetische
Energie (die normalerweise
verschwendet wird) wahrend des
Bremsprozesses des Autos. Diese
Energie wird mittels eines
Schwungrades oder einer elektronischen
Batterie gespeichert und kann vom
Fahrer anhand eines Boost-Buttons
am Lenkrad pro Runde in festgelegter
Haufigkeit abgerufen werden. Im
aktuellen Reglement entspricht der
Energieschub ungefahr 80PS und
steht dem Fahrer pro Runde 7
Sekunden lang zur Verfiigung. Dies
kénnte die Rundenzeiten um einige
Zehntelsekunden verbessern, wobei
das Gewicht des Systems und die
damit einhergehende veridnderte
Gewichtsverteilung des Autos
berticksichtigt werden muss.

Kinetic Energy Recovery System — KERS.

Kevlar®

Kunstfaser mit extrem hoher
Zugfestigkeit und Zahigkeit, wird
beispielsweise fiir die Ummantelung
der Kopfstiitze genutzt.

Kiesbett

Auslaufzone einer Rennstrecke, in der
ein von der Strecke abgekommener
Wagen stark abgebremst wird.

Konstrukteure

Jeder Konstrukteur, der in der Formel 1
starten will, muss bei der FIA belegen,
dass er das Chassis seines Rennautos
entworfen und gebaut hat. AuRerdem
muss er sich verpflichten, alle Rennen
einer Saison zu bestreiten und
nachweisen, dass er tiber die dazu
noétigen technischen und finanziellen
Mittel verfiigt.

Kopfschutz

Auch Padding genannt. Auf Kopfhohe
des Fahrers ist die Innenseite des
Cockpits mit abnehmbaren Polstern
ausgekleidet, die einen Aufprall
dampfen. Die beiden seitlichen
Polster miissen mindestens 95 mm
dick sein, fur das hintere Polster ist
eine Stiarke zwischen 75 und 90 mm
vorgeschrieben.

Leitplanke

Streckensicherung an Stellen, an
denen zu wenig Platz fur
Auslaufzonen ist. Die Planken sind
mindestens 3-lagig.

Lenkrad

Das Lenkrad eines Formel 1-Autos
ist die Schaltzentrale fiir den Piloten.
Er lenkt, kuppelt, schaltet und kann
mit mehreren Knopfen zahlreiche
elektronische Funktionen beeinflussen.
Somit dient das Lenkrad nicht nur
der Steuerung des Fahrzeugs. Ein
Monitor zeigt dem Fahrer aktuelle
Fahrzeugstatistiken. Aussehen und
Anordnung werden individuell auf
jeden Fahrer abgestimmt.

Logistik

Die Tour der Formel 1, rund um den
Globus, erfordert eine ausgekltigelte
Logistik. Fiir jedes Rennen mssen,
mithilfe einer rund 20 Seiten langen
Checkliste, etwa 120 verschieden
grofe Kisten gepackt werden. Stets
dabei sind die beiden Rennwagen.
Hinzu kommen Ersatzteile sowie
Werkzeug, Rader und die
Boxenausstattung. Mit im Gepack
sind auch mehrere Motoren. Zur
Grundausstattung eines Teams
gehoren ferner Rechner und
Notebooks, sowie rund 100
Funkgerate. Alles in allem packen die
Teams rund 10.000 Einzelteile ein.

Lollipop

Signalstange mit Schild, auf dem
auf der einen Seite ,Gear" und auf
der anderen ,Brake” steht. Beim
Boxenstopp zeigt damit der vor dem
Auto postierte Chefmechaniker dem
Fahrer an, wann er auf der Bremse
bleiben und wann er den Gang
einlegen und losfahren soll.

Beim Boxenstopp tritt der Lollipop-Mann in Aktion.
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gepolsterter
Kniebereich

Medical Car

Einsatzfahrzeug des verantwortlichen
Rennarztes. Wie das Safety-Car steht
es bei jedem Training und Rennen
einsatzbereit an der Ausfahrt der
Boxengasse. Pilotiert wird es seit 2009
vom ehemaligen britischen Formel-3-
Meister Alan van der Merwe.

Medical Center

An jeder Formel 1-Rennstrecke muss —
auch bei Testfahrten — ein nach
modernsten Erkenntnissen
ausgestattetes Krankenhaus zur
Erstversorgung bereit stehen, das mit
erfahrenen Medizinern besetzt ist. Fir
den Notfall mussen stets
Rettungshubschrauber zur Verfigung
stehen.

Monocoque

Die ,Lebensversicherung” der Fahrer.
Bedeutet im franzosischen Wortlaut
weinschalig”. Aus dem Kohlefaser-
Verbundwerkstoff Karbon in
Schichtbauweise gefertigte
Sicherheitszelle, die eine schiitzende
Htlle um den Fahrer bildet. Das
Monocoque ist stellenweise bis zu

60 Lagen Kohlefaser stark. Aullerhalb
des Monocoques sind die Elemente
der ,Knautschzone* angebracht, die
bei einem Aufprall Energie
absorbieren.

N

| Monocoque

Sicherheitszelle: Das Monocoque bietet groRtmaglichen Schutz fiir den Fahrer.

Motor

Seit der Saison 2006 durfen in der
Formel 1 nur noch Viertaktmotoren
mit 8 Zylindern in V-Anordnung und
hochstens 2.400 Kubikzentimetern
Hubraum eingesetzt werden. Das
Drehzahllimit wurde fiir 2009 um
1.000 gesenkt und liegt nun bei
18.000 Umdrehungen pro Minute.
Das Mindestgewicht des Motors
betragt 95 kg. Turbinen, Wankelmotoren
oder Aufladung sind verboten. Jeder
Fahrer darf in der Saison maximal 8
Motoren verwenden. Die Weiter-
entwicklung ist eingefroren.

NACA-Lufteinlass

Dreieckiger Lufteinlass an der
Oberflache der Karosserie, der
urspriinglich von der NASA
entwickelt wurde.

Nachfiillen

Mit Ausnahme von Stickstoff und
Druckluft dtrfen wahrend des
Rennens keine weiteren Gase oder
Flussigkeiten nachgefillt werden.
Seit dieser Saison gilt dies auch fir
Benzin. Aus diesem Grund benétigen
die Fahrzeuge einen wesentlich
grofBeren Benzintank, der von einem
Fassungsvermodgen von ca. 100 Litern
auf ca. 230 Liter erh6ht wurde. Dies
hat groRBen Einfluss auf die
Rennstrategie, da die Fahrer die
Reifen- und Bremsleistung genau
beobachten miissen. Um den groReren
Tank unterzubringen, miissen die
Fahrzeuge zudem am Heck breiter
werden und haben somit auch eine
langere Radaufhdngung. Dies alles
fithrt zu einer signifikanten Anderung
der Gewichtsverteilung im Vergleich
zum 2009er Fahrzeug.

Die Nase des neuen Williams-Cosworth FW32.

Nase

Die Frontpartie des Formel 1-Autos
wird aus Sicherheitsgriinden frontalen
und seitlichen Crashtests unterzogen.
Die Nase fungiert als eine dem
Monocoque vorgelagerte Crashstruktur.

Nomex®

Synthetische Faser, die im Labor
hitzegetestet wird. Eine 300 bis 400 Grad
Celsius heilde Flamme wirkt dabei aus
3 cm Entfernung auf das Material ein —
nur wenn es mindestens 10 Sekunden
lang nicht anfiangt zu brennen, ist das
Material fiir Rennoveralls geeignet.
Auch die Unterwésche, Kapuze,
Strimpfe und Handschuhe der
Fahrer sowie der Boxencrew sind aus
Nomex®-Faser gefertigt.

On-Board-Kamera

Mini TV-Kamera an Bord des
Rennwagens, die auf Hohe der Airbox,
der Ruckspiegel oder der Front- oder
Heckfltigel angebracht werden kann.
Sie liefert Live-Bilder wiahrend des
gesamten Rennwochenendes.

SN Alliarwi

Zutritt verboten: Im Parc Fermé werden die Autos
kontrolliert (GP Belgien 2009).

Overall

Schutzanzug aus 2- bis 4-lagigem
Nomex®-Material fiir Fahrer und
Boxencrews mit elastischen Manschetten
an den Hand- und Fullgelenken. Ein
fertiger mehrlagiger Overall wird 15
Waschbehandlungen sowie 15
weiteren chemischen Reinigungen
unterzogen, bevor er abschlieSend
getestet wird. Er wird einer Hitze von
600 bis 800 Grad ausgesetzt. Im
Overall darf erst nach 11 Sekunden
der kritische Wert von 41 Grad
Celsius tUberschritten werden.

Parc Fermé

Abgesperrter Bereich in der
Boxengasse, in dem die Technischen
Kommissare der FIA die Autos nach
dem Rennen auf die Einhaltung des
Technischen Reglements kontrollieren.
Seit der Saison 2003 miissen die Autos
nach dem Qualifikationstraining im
Parc Fermé abgestellt werden. Sie
werden erst am Sonntagmorgen
wieder freigegeben.

Pole-Position

Erster Platz in der Startaufstellung des
Rennens, gebtihrt dem Schnellsten
des Qualifyings.

Pull-Rod

Teil des Fahrwerks:
Aufhidngungsanordnung mit
Zugstreben.

Punktewertung

Ab der Saison 2010 erhalten die ersten
10 Piloten eines Rennens Punkte fir
die Weltmeisterschaftswertung. Der
Grand-Prix-Sieger erhilt 25 Punkte, an
die Folgenden werden 18, 15, 12, 10, 8,
6,4, 2, 1 Punkte vergeben. Parallel
dazu gibt es eine Wertung fiir die
Konstrukteure.
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Push-Rod

Teil des Fahrwerks:
Aufhdngungsanordnung mit
Schubstreben.

Qualifying

Im Qualifying wird die Startaufstellung
fur das Rennen ermittelt. Der Fahrer
mit der schnellsten Rundenzeit
qualifiziert sich fir den besten
Startplatz, die Pole-Position. Das
Qualifying wird im sogenannten
Shootout-Modus in 3 einzelnen
Sitzungen gefahren. Im ersten
Durchgang scheiden die langsamsten
8 Fahrer aus, im 2. Durchgang weitere
8. Die schnellsten 10 Fahrer machen
im dritten Durchgang die Pole-
Position unter sich aus.

Rad

In der Formel 1 sind relativ kleine
Radgrollen von 13 Zoll Giblich. Zum
Vergleich: Die meisten Strallenautos
sind mit Rddern zwischen 16 und

20 Zoll ausgertstet. Durch die
Verwendung von Magnesium sind die
Rennfelgen daftir um ein Vielfaches
leichter.

Regenreifen liefern auf einer nassen Fahrbahn mehr Grip (GP China 2009).

Regenreifen

Im Regen werden Reifen mit einem
speziellen Profil aufgezogen, die das
Wasser auf der Fahrbahn besser
verdrangen.

Reglement

Fir die Formel 1 gibt es ein sportliches
und ein technisches Reglement der
FIA. Mit dem technischen Reglement
werden vor allem 2 wichtige Ziele
verfolgt: Im Interesse der Sicherheit
soll die Geschwindigkeit kontrolliert
werden, zugleich soll die technische
Entwicklung in der Formel 1 erhalten
bleiben. AuRerdem soll im Falle eines
Unfalls die Sicherheit gewéhrleistet
sein. Aus diesen Griinden werden
etwa folgende Faktoren beschrankt:
Hubraum, Treibstoff-Zusammensetzung,
Reifengré e, Laufflache der Reifen,
Mindestgewicht und Breite des Autos.
Das sportliche Reglement regelt vor
allem den Ablauf eines Grand-Prix-
Wochenendes, zum Beispiel das
Qualifying, den Einsatz des Safety-Cars
und die Siegerehrung.

Reifen

Die Teams haben die Wahl zwischen
2 Reifenmischungen (hart und
weich) und 3 Reifenspezifikationen
(trocken, Intermediate und Regen).
Beide Reifenmischungen miissen
wiéhrend eines Rennens benutzt
werden. Die Spezifikation wird je
nach Wetter- und Streckenlage gewéhlt.
Insgesamt diirfen pro Wochenende
11 Trocken-, 4 Intermediate- und 3
Regenreifensitze genutzt werden. Der
Vorderreifen muss zwischen 305 und
355 mm, der Hinterreifen zwischen
365 und 380 mm breit sein. Der
Durchmesser der Felge muss zwischen
328 und 332 mm liegen, der
Durchmesser der Rader darf 660 mm
(mit Trockenreifen) beziehungsweise
670 mm (mit Regenreifen) nicht
iiberschreiten. Bis zum Jahr 2008
wurden Reifen mit 4 symmetrischen
Langsrillen verwendet, seit 2009 wird
wieder mit profillosen Slicks
gefahren.

Schwarzes Gold: Die Reifen miissen exakten Regeln

entsprechen.

Reifendruck

Der Reifendruck der Vorderreifen
eines Formel 1-Wagens betragt
zwischen 1,14 und 1,2 Bar. Die
Hinterreifen werden mit 1,02 bis
1,08 Bar aufgepumpt. Schon 0,1 Bar
mehr oder weniger — oder gar ein
unterschiedlicher Druck in den Reifen —
lassen Siegchancen schwinden. Die
Reifen durfen ausschliefSlich mit
Sauerstoff, Stickstoff und
Kohlendioxid gefiillt werden.

Reifenstapel

Gehoren seit 1981 zur
Pflichtausstattung von Rennstrecken.
Die Reifenbarriere besteht aus 2 bis 6
Reihen herkommlicher Autoreifen,
die miteinander verschraubt und
durch Gummibéander verbunden sind.
Dadurch wird eine optimale
Absorption der Aufprallenergie
erreicht.

Rennabbruch

Bei einer Wetterlage, die kein sicheres
Fahrverhalten mehr erlaubt (z. B.
Monsun, Schnee, Nebel), oder falls
ein Fahrzeug die Strecke so blockiert,
dass das Rennen nicht mehr
durchfihrbar ist, wird das Rennen
mit einer roten Flagge abgebrochen.

Renndirektor

Der FIA-Renndirektor tiberwacht

am Rennwochenende die
Sicherheitsmalnahmen an den
Strecken und leitet gegebenenfalls
Verbesserungen ein. Er entscheidet
aullerdem tber den Einsatz des
Safety-Cars und einen eventuellen
Rennabbruch. Fahrt ein Pilot
unsportlich oder gefahrdet er
Konkurrenten, kann der Renndirektor
Strafen empfehlen. Amtierender
FIA-Renndirektor ist der Brite Charlie
Whiting.
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Das Safety-Car darf nicht Giberholt werden (GP Belgien 2009).
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Rennleitung

Dieses Gremium, von der FIA fiir jedes
Rennwochenende beauftragt, verfolgt
die Aktivitaten auf der Strecke und
kiimmert sich um die Einhaltung der
Sicherheitsvorschriften und Regeln.
Der Rennleiter wird von der nationalen
Motorsportbehorde des Landes
ernannt, das den Grand Prix ausrichtet.
Er muss Inhaber der FIA-Superlizenz
sein und ist ftr die Koordination aller
Funktiondre und Streckenposten
beim Rennen verantwortlich. Dabei
arbeitet er mit dem hohergestellten
Renndirektor der FIA zusammen.

Re-Start
Neustart eines zuvor abgebrochenen
Rennens.

Roll-out

Erste Testfahrt eines neuen
Rennwagens, meistens unter
Ausschluss der Offentlichkeit.

Safety-Car

Fahrzeug, das die Formel 1-Boliden
durch die Einftthrungsrunde fiihrt.
Aullerdem kommt das Safety-Car in
kritischen Situationen zum Einsatz
(z.B.nach Unfallen oder bei Regen),
um die Wagen einzubremsen, in
Formation zu bringen und weitere
Zwischenflle zu verhindern. Das
Safety-Car wird seit 1992 eingesetzt,
seit 2000 wird es von Bernd
Mayladnder, dem erfolgreichem
Touring Car Fahrer, gesteuert.

Scheitelpunkt
Der Punkt, an dem die Ideallinie den
inneren Kurvenradius beriihrt.

Schikanen

Enge Kurven, die von den
Rennveranstaltern aus
Sicherheitsgriinden angelegt werden.
Fahrer werden so gezwungen, die
Geschwindigkeit zu reduzieren.

Der Williams Toyota FW31 fahrt durch die erste Schikane

beim GroRen Preis von Italien 2008.

Schuhe

Formel 1-Fahrer tragen knéchelhohe
Schuhe aus weich gepolstertem
Leder. Die Sohle besteht aus gut
haftendem, sehr diinnem Kautschuk,
der verhindert, dass der Fahrer von
den Pedalen abrutscht.

Seitenkasten

In den Seitenkasten — auch “Side
Pods” genannt — befinden sich
Crashstrukturen, die bei einem Unfall
oder Aufprall die einwirkende Energie
absorbieren sollen. Die Kiihler befinden
sich ebenso in den Seitenkésten.

Set-up

Beschreibt die verschiedenen
Méglichkeiten, ein Formel 1-Auto an
die Gegebenheiten der jeweiligen
Strecke anzupassen. Gemeint sind
unter anderem Modifikationen an
Reifen, Fahrwerk, Fliigel, Einstellungen
des Motors und des Getriebes.

Shake-down

Letzte Testfahrt eines neuen
Rennwagens vor der Abreise zu
einem Grand Prix.

Sicherheitsgurte

Der im Monocoque eingesetzte
Sicherheitsgurt wird Sechs-Punkt-Gurt
oder auch Hosentragergurt genannt
und kann mit einem zentralen
Handgriff geoffnet werden.

Sitz

Bei einem Unfall muss die Moglichkeit
gegeben sein, den Fahrer samt Sitz
aus dem Wagen zu heben. Deshalb
darf der Sitz seit 1999 nicht mehr fest
installiert sein. Das Risiko, bei der
Bergung eines Fahrers dessen
Wirbelsdule zu verletzen, wird auf
diese Weise ausgeschaltet. Der Sitz
wird fiir jeden Fahrer nach Mal§ aus
Kunststoff gegossen, um perfekten
Halt zu bieten.

Skid Block

Am Unterboden des Rennwagens
montierte Platte aus Kunststoff oder
Holz. Sie soll aus Sicherheitsgriinden
einen zu starken Ansaugeffekt und
damit zu hohe Geschwindigkeiten
vor allem in den Kurven verhindern.
Auflerdem ist sie ein Schutz fir den
Unterboden.

Slicks

Seit 2009 sind profillose Reifen wieder
in der Formel 1 erlaubt, um das
Uberholen zu erleichtern. Sie bieten
rund 20 Prozent mehr Grip als die
von 1998 bis 2008 verwendeten
Rillenreifen.

Slicks bieten rund 20 Prozent mehr Grip.

Speed-Limiter

Der Tempomat der Formel 1 kommt
in der Boxengasse zum Einsatz und
wird per Knopfdruck am Lenkrad
ausgelost. Er drosselt das Tempo auf
die in der Boxengasse zugelassene
Hochstgeschwindigkeit.

Stabilisatoren

Dreh- oder Torsionsstéibe, die die
rechte und linke Radaufhdngung
elastisch miteinander verbinden. Die
sogenannten “Rollbars” dienen der
Verringerung der Rollbewegung des
Fahrwerks tiber die Langsachse und
sorgen flr ein préziseres
Fahrverhalten bei Lastwechseln.

Start

In der Formel 1 wird stehend
gestartet.
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Startaufstellung

Bei einem Formel 1-Rennen starten
jeweils 2 Autos versetzt in einer
Reihe, der Abstand von einer
Startreihe zur ndchsten betragt
jeweils 8 m. Fiir einen unerlaubten
Motorenwechsel wird der Fahrer

10 Platze, fur einen unerlaubten
Getriebewechsel 5 Positionen in der
Startaufstellung zurtickversetzt.

Startaufstellung beim GP Europa 2007.

Startnummer

Alle Autos miissen mit der Startnummer
des jeweiligen Piloten versehen sein.
Die FIA schreibt GroRe und
Anordnung vor. Die Vergabe erfolgt
zu Beginn einer Saison. Die Teams
erhalten immer 2 aufeinanderfolgende
Zahlen. Der Weltmeister des Vorjah-
res erhilt automatisch die Nummer 1,
sein Teamkollege die Nummer 2.
Sollte der amtierende Weltmeister im
darauffolgenden Jahr nicht mehr
antreten, so bleibt die 1 frei. Die 13
wird nicht vergeben.

54

Strafen

Die Strafen fur Verstéf3e des Fahrers
gegen das Formel 1-Reglement reichen
von einem Verweis bis zu lebenslangem
Ausschluss. Moglich sind Geldstrafen,
eine Sperre fir ein oder mehrere
Rennen sowie das Streichen von
Meisterschaftspunkten. Unterlaufen
einem Fahrer wahrend des
Qualifikationstrainings Fehler, ob
sportlich oder technisch, konnen die
Rennkommissare alle seine im
Qualifying gefahrenen Zeiten
streichen. Zudem gibt es Strafen

fir technische Defekte. Fiir einen
unerlaubten Motorenwechsel wird
der Fahrer 10 Platze, fur einen
unerlaubten Getriebewechsel 5
Positionen in der Startaufstellung
zuriickversetzt.

Strategie

Den Formel 1-Teams ist es freigestellt,
wie sie sich die Rennen einteilen. Sie
konnen frei wahlen, wie viele
Boxenstopps sie planen. Allerdings
miussen die Fahrer im Rennen mit
beiden vorgeschriebenen
Reifenmischungen mindestens einen
Stint (Abschnitt bis zum néchsten
Boxenstopp) fahren. In der Regel liegt
die Anzahl der Boxenstopps bei 2
oder 3.Je nach Rennsituation (zum
Beispiel eine Safety-Car-Phase)
konnen die Teams ihre Strategie
jedoch andern.

Streckenposten

Entlang der Rennstrecke postierte
Helfer, auch ,Marshals“ genannt.
Sie schwenken das Flaggensignal
und sichern eine mogliche
Unfallstelle, aulRerdem bergen sie
liegengebliebene Autos.

Superlizenz

Fihrerschein fiir Formel 1-Piloten,
der von der FIA erteilt wird. Wird aus
Sicherheitsgriinden neuen Fahrern
nur aufgrund guter Ergebnisse in
Nachwuchs-Rennserien erteilt

oder in Ausnahmefallen, wenn andere
Nachweise ftr die Befahigung
vorliegen. Kann auch mit
Bewéhrungsauflagen verbunden sein.

Tank

Der Kraftstofftank ist eine
faserverstarkte Hulle, die bei
Deformationen flexibel nachgibt. Sie
muss feste Kriterien der FIA erftllen.
Um Beschddigungen zu vermeiden,
befindet sich der Tank zudem
innerhalb des Monocoque, also im
am besten geschiitzten Teil des
Fahrzeugs. Zur Saison 2010 mussten
die Konstrukteure die GroRe des
Tanks von etwa 100 Litern auf etwa
230 vergrofSern, weil das Nachtanken
in dieser Saison verboten ist.

ca. 200 Sensoren
messen und
senden Daten

w

Technischer Ausschuss

Dieses FIA-Gremium legt das Formel 1-
Reglement fest. Im Technischen
Ausschuss sitzen die Technischen
Direktoren aller Teams. Der
Ausschuss gibt Empfehlungen an die
Formel 1-Kommission der FIA. Deren
Entscheidungen werden an den
World Motor Sport Council der FIA
weitergeleitet und miissen abschliefend
von der Generalversammlung der FIA
bestatigt werden.

Technischer Delegierter

Der Technische Delegierte der FIA
ist Chef des Teams der Technischen
Kontrolleure (,Scrutineers™).

Sie priifen, ob die Autos dem
Reglement entsprechen. Hilt der
Technische Delegierte ein Auto ftr
nicht regelkonform, erstattet er
den Rennkommissaren Bericht, die
Strafen verhdngen diirfen.

Telemetrie

Méglichkeit, eine Vielzahl von Daten,
etwa von Fahrwerk und Motor, im
Rennwagen zu messen und an die
Boxen zu senden. Dort werden die
Daten ausgewertet, um Defekte (etwa
den Verlust von Bremsfliissigkeit oder
einen schleichenden Plattfull)
frithzeitig zu erkennen und die
Abstimmung des Autos verbessern

zu kénnen.

Auswertung Box

Team
kommuniziert
mit Piloten

.-.....

Pilot
kommuniziert
mit Team

Die Telemetrie ermdglicht die Erfassung samtlicher Fahrzeugdaten. 55



Testfahrten

Bei Testfahrten probieren die Formel
1-Teams Neuentwicklungen an den
Fahrzeugen und verschiedene Set-ups
aus. Sie sind seit 2009 stark
eingeschrankt. Ab der Woche vor dem
ersten Saisonlauf bis zum 31. Dezember
dirfen die Teams nur noch an den
Rennwochenenden im Freien
Training testen. Insgesamt sind die
Testfahrten pro Team auf 15.000 km
in einer Saison limitiert. Zusatzlich
darf jedes Team 6 Tage fiir
Aerodynmiktests nutzen.

Traktion

Bezeichnet die Fahigkeit eines
Rennfahrzeugs, seine Motorkraft auf
die Stral8e zu bringen.

Traktionskontrolle

Elektroniksystem, auch
Antischlupfregelung genannt. Uber
Sensoren erkennt es das
Durchdrehen der Rader und drosselt
daraufhin automatisch die
Motorleistung. Das garantiert eine
optimale Beschleunigung vor allem
beim Start, ausgangs einer Kurve und
auf nasser Piste. Die Traktionskontrolle
ist seit 2008 verboten.

Turbomotoren

1977 wurde der erste Turbomotor in
der Formel 1 eingesetzt. Im Qualifying
leisteten diese Motoren bis zu 1400
PS. Seit 1989 sind sie in der Formel 1
verboten.

Uberrollbtigel

Bei einem Unfall mit Uberschlag soll
der Uberrollbiigel, eine gebogene
Struktur aus Metall- oder
Verbundstoffen iiber dem Kopf des
Fahrers, diesen besser vor méglichen
Verletzungen schiitzen.

Hartnickig: Der Uberrollbiigel muss ernormen
Belastungen standhalten.

Ubersteuern

Das Fahrzeug schiebt sich tiber die
Hinterrader aus der Kurve, das Heck
droht auszubrechen. Der Fahrer muss,
um durch die Kurve zu kommen,
weniger einlenken als es dem
Kurvenradius entspricht oder bei
starkem Ubersteuern sogar gegen
den Kurvenverlauf lenken.

Die Kurve kriegen: Ein untersteuerndes Fahrzeug (A) neigt zum Geradeaus-

fahren, beim Ubersteuern (B) kann das Heck ausbrechen.

56

Unterboden

Die aerodynamisch gestaltete
Unterfldche eines Rennwagens
erzeugt einen Luftstrom, durch den
unter dem Fahrzeug ein Unterdruck
entsteht, der fiir eine bessere
Bodenhaftung sorgt. Durchgangige
Luftkandle sind in der Formel 1
jedoch verboten und werden durch
den Skid Block verhindert, der die
Luftstromung teilt.

Untersteuern

Das Fahrzeug schiebt sich tiber die
Vorderrader aus der Kurve. Der Fahrer
muss, um durch die Kurve zu
kommen, mehr einlenken, als es

dem Kurvenradius entspricht.

Unterwésche

Die Fahrer tragen unter dem
Rennanzug ein T-Shirt, Boxershorts,
Socken und eine Gesichtsmaske. Die
gesamte Unterwasche besteht aus
feuerfester Nomex®-Faser.

Ventile

Die Aufgabe der vom Motor gesteuerten
Ventile ist es, die Ansaug- und
Ausstollwege zum richtigen Zeitpunkt
zu 6ffnen oder zu schliefen und so
die Gase in den Brennraum ein- bzw.
auszulassen. Ein Ventil besteht aus
einem Schaft und einem Teller.

Vierradantrieb

Erlaubt sind in der Formel 1 maximal
2 angetriebene Réder, der
Vierradantrieb ist seit Ende 1982
verboten.

Warm-up

Aufwidrmtraining und Funktionstest
am Morgen des Renntages. Ist nach
der Saison 2003 abgeschafft worden.

Weltmeistertitel

In der Formel 1 werden 2 WM-Titel
vergeben — der Fahrertitel und der
Konstrukteurstitel. Um den Fahrertitel
wird seit 1950 gefahren, der
Konstrukteurstitel wurde 1958
eingefiihrt. Bei den Fahrern werden
die Punkte aus allen Rennen addiert.
Fahren mehrere Piloten dieselbe
Punktzahl heraus, entscheiden

die erzielten Platzierungen iiber den
Titel: die Anzahl der ersten Plitze,
gefolgt von der Anzahl der 2. Plitze
etc. Bei den Konstrukteuren werden
die Punkte addiert, die beide Fahrer
eines Teams pro Rennen erzielen.

Windkanal

Heiligtum jedes Formel 1-Teams und
unerldsslich fir die Entwicklung eines
Rennwagens. Im Windtunnel werden,
nicht selten rund um die Uhr,
aerodynamische Studien betrieben.
Mittels verschiedener
Stromungsgeschwindigkeiten
kénnen unterschiedliche
Fahrzeuggeschwindigkeiten simuliert
und die Auswirkung neuer
Fahrzeugteile bzw. das aerodynamische
Verhalten des Gesamtfahrzeugs in
verschiedenen Rennsituationen
getestet werden. Das AT&T Williams
Team besitzt 2 moderne Windkanéle
im englischen Grove. Seit dem
1.Januar 2009 dirfen die Teams zum
Zweck der Kostensenkung nur noch
mit maximal 60 Prozent grofSen
Modellen testen. Zudem darf die
Luftgeschwindigkeit im Windkanal 50
m pro Sekunde nicht tiberschreiten.
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Windschatten

Auch Slipstream genannt. Durch die
Luftstromung wird hinter dem Heck
eines Rennwagens ein Unterdruck
erzeugt. In diesem Windschatten hat
ein folgendes, schnelleres Fahrzeug
die beste Position zum Start eines
Uberholvorgangs.

Winglet

Zusatzfliigel, der kurz vor dem
Hinterrad an der Karosserie liegt.
Seit 2009 verboten.

X-Flugel

Von Tyrrell entwickelte Zusatzfltgel,
die 1997 erstmals benutzt wurden.
Die X-Fliigel erzielten hohe
Abtriebswerte. Im Interesse der
Sicherheit verbot die FIA die Fliigel
vor dem Grof3en Preis von Spanien
1998.

Yellow

Englische Kurzbezeichnung fur die
gelbe Flagge, mit der den Fahrern
von den Streckenposten eine
Gefahrensituation signalisiert wird.

Zeitstrafe

Damit wird ein Fahrer fur einen
Regelverstofd im Rennen bestraft. Ist
seinem Team die Strafe durch die
Rennkommissare verkiindet worden,
muss der Pilot innerhalb der
folgenden 3 Runden durch die
Boxengasse fahren. Dort darf er nicht
anhalten, um beispielsweise Reifen
zu wechseln oder zu tanken. Mit

An- und Abfahrt verliert der Bestrafte
wertvolle Zeit. Erfolgt die Strafe in
den letzten 5 Rennrunden, muss der
Fahrer sie wiahrend des Rennens
nicht mehr ableisten — stattdessen
werden zur Endzeit 25 Sekunden
hinzu addiert.

Zylinder

Bauelement im Motor, in dem die
Kraft erzeugt wird. Im Zylinder
sorgen die Kolben mittels Auf- und
Abbewegungen fiir die Verbrennung
des Kraftstoff-Luft-Gemischs.

mEyl P |

Auf der StraRe zum Erfolg: Die AT&T Williams Fahrer 2010 .






